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RESUMO: Diante dos problemas urbanos hoje enfrentados, destaca-se a acessibilidade e
mobilidade urbana, tematica que tem sido palco de discussées em todo o Brasil. Dai tem surgido a
necessidade de se buscar estratégias eficazes de sanar os problemas recorrentes as cidades
pequenas, como também evitar ou mitigar problemas ou panoramas indesejaveis nas cidades do
presente e futuro. Um plano de mobilidade urbana é o instrumento da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana e deve contemplar os principios, os objetivos e as diretrizes da Lei Federal no
12.587 de 2012. Segundo a lei, os municipios acima de 20 mil habitantes e todos aqueles que,
sob a forma da lei, séo obrigados a terem seus planos diretores, tiveram até o inicio de 2015 para
concluirem ou revisarem seus planos de mobilidade. Neste sentido, o presente artigo apresenta-
se como uma forma, metodologia no desenvolvimento do plano de mobilidade urbana para Monte
Carmelo/MG.

PALAVRAS-CHAVE: Monte Carmelo; Plano de Mobilidade; Mobilidade Urbana; Planejamento

Urbano.

1. INTRODUCAO

O ato de planejar surge na necessidade de se buscar estratégias eficazes de sanar os
problemas recorrentes, como também evitar ou mitigar problemas ou panoramas indesejaveis do
presente e futuro. Desta forma o Planejamento Urbano surge como um processo de ordenacao
urbana principalmente através do sistema viario, tendo como principal objetivo ordenar, embelezar
e sanear o ambiente urbano em que o homem vive (FERREIRA, 1997).

Caracterizado pelo seu processo continuo (elaboragédo-implantagédo-revisao-elaboracao), o

Planejamento Urbano tem como principal papel planejar, organizar e reordenar o territorio a partir
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das necessidades da sociedade no que se refere a acessibilidade, mobilidade, transporte,
habitacdo, infraestrutura, entre outros conforme prevé as diretrizes da Constituicdo Federal e
consequentemente do Estatuto da Cidade.

Garantir estas necessidades basicas € atender o direito de ir e vir da sociedade, no
entanto, um dos principais desafios que tanto as grandes quanto as pequenas cidades tém neste
século esta no desenvolvimento e promoc¢do da acessibilidade aos espacos publicos a seus
habitantes. A qualidade de vida das pessoas tem sido alvo principalmente quando se refere a
mobilidade das pessoas e de bens de forma eficaz, confortavel e segura.

“A Mobilidade Urbana é um tema amplo, abrange questdes de desenvolvimento urbano, a
saude e a qualidade de vida das pessoas, que estao intimamente ligadas as suas condi¢Ges de
locomogao cotidiana...” (Guia PlanMob). Estas perspectivas estdo cada vez mais ligadas ao
planejamento da cidade contemporanea, envolvendo politicas setoriais e aspectos ambientais,
sociais e econémicos, conforme Politica Nacional de Mobilidade Urbana - PNMU (Lei Federal no
12.587 de 2012).

O Plano de Mobilidade Urbana de Monte Carmelo (PlanMOB) fundamentou-se nesses
conceitos e foi instituido por uma parceria entre a Universidade Federal do Triangulo Mineiro
(UFTM), Universidade Federal de Uberlandia (UFU) e Associacdo dos Municipios da Microrregido
do Vale do Paranaiba (AMVAP), qualificando-a a apresentar projetos e captar recursos da Unido
para investimentos na mobilidade.

O (PlanMOB) é o instrumento de planejamento da mobilidade no municipio e busca prover
os deslocamentos de pessoas e bens com fluidez com seguranca, tendo como principios
favorecer os modos ndo motorizados, dar prioridade ao transporte coletivo e mitigar os efeitos
colaterais que os modos individuais motorizados trazem a cidade. Este artigo propbe a
metodologia adotada no desenvolvimento de plano de mobilidade para pequenas cidades.
Apresenta também, sua composi¢do, 0s eixos tematicos, suas diretrizes, ac¢des, instrumentos,

metas e indicadores visando a promoc¢&o da mobilidade sustentavel e da acessibilidade universal.
2. CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO: MONTE CARMELO (MG)

Nesta secdo serd desenvolvida uma caracteriza¢éo da area de estudo da cidade de Monte
Carmelo (MG), na qual a proposta metodol6gica voltada para a Mobilidade Urbana sera aplicada.

A origem de Monte Carmelo de acordo com Slywitch (1991), é contada inicialmente devido
a presenga de indios “Caiapos” e “Araxas”, elemento justificado pelo fato de objetos como
machado de pedra, potes, entre outros, serem encontrados na regido do atual municipio no ano
de 1840. A historia de Monte Carmelo também revela que alguns moradores das cidades de Sao

Jo&o Del Rei e Itapecerica, se deslocaram para a regido atraidos pela descoberta de garimpos de
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diamantes em Estrela do Sul (cidade préoxima de Monte Carmelo), que na época se chamava
“‘Bagagem”.

Segundo Ribeiro e Marques (2012, p. 64):

Com o clima e a 4gua de boa qualidade, os garimpeiros acabaram instalando suas
familias as margens do “Cérrego Mumbuca”, onde atualmente fica o bairro urbano
Tamboril. Suas residéncias eram construidas em torno da fazenda de Dona Clara
Chaves, a qual teria doado um terreno de seis quildmetros quadrados aos
migrantes em troca da constru¢do de uma capela para Nossa Senhora do Carmo,
de quem ela era devota. Nessa area, onde hoje é a Praca da Matriz, formou-se,
em torno da primeira Igreja, o “Arraial do Carmo da Bagagem”.

Apbs a circulacdo que havia sido encontrado diamante em Bagagem, houve um intenso
processo de migracdo para essa regido, pessoas advindas principalmente do litoral brasileiro,
visto que a industria agucareira havia sofrido declinio e a exploragdo de ouro e diamante
representava uma nova alternativa.

Com a crescente chegada de novos migrantes em 1882 o “Arraial” foi elevado a categoria
de “Vila”, sendo denominado de “ Nossa Senhora do Carmo da Bagagem”. Em 1892 a até entao
“Vila”, é elevada a categoria de cidade passando a se chamar Monte Carmelo. De acordo com o
site da Prefeitura Municipal de Monte Carmelo (2016), seu nome € derivado de uma montanha
existente no litoral de Israel, nas proximidades da cidade de Haifa “Carmelo”, que em hebraico,
significa “uvas de Deus”, e como “Carmo da Bagagem” situa-se proximo a um monte semelhante
ao da antiga palestina, foi adotado esse nome Monte Carmelo.

O municipio de Monte Carmelo situa-se na parte oeste do estado de Minas Gerais na
regido do Alto Paranaiba como pode ser observado na figura 1, de acordo com o censo realizado
pelo IBGE (2010), sua populacdo é de aproximadamente 45.772 habitantes, jA no ano de 2015 a
partir de uma estimativa realizada no municipio segundo dados do IBGE, consta uma populagéo
de 47. 937 habitantes. A area territorial no ano de 2015 do municipio correspondia no total 1.343,
035 Kmz?, e sua densidade demogréfica em 2010 era de 34,08 hab./Km?, (IBGE, 2016).

Figura 1: Localizagdo do Municipio de Monte Carmelo (2016)

Fonte: https://pt.wikipedia.org/wiki/Monte_Carmelo_(Minas_Gerais)
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No que se refere ao setor econémico de Monte Carmelo, de acordo com (ACEMC, 2005),
sua forma industrial teve inicio me medos de 1920, quando o Sr. Jorge Fernandes, montou a
primeira fabrica de ladrilhos e ceramica, devido a grande quantidade de argila e a boa qualidade,
proporcionando o crescimento do setor.

De acordo com Ribeiro e Marques (2012), a aplicagcdo em imdveis tornou-se um grande
investimento, fator que contribuiu para a expansdo do mercado de venda de telhas e tijolos,
podemos citar como exemplo o fornecimento destes materiais para a construcdo de Brasilia na
década de 1950, além da construcdo de casas no municipio que crescia cada vez mais com
programas de financiamento da habitacao.

Até a década de 1990, Monte Carmelo se configurava como o maior centro produtor de
telhas da América Latina, sendo conhecida como a “Capital Nacional da Telha” e “Cidade das
Chaminés”.

Todavia, segundo Contijo (2007), atualmente a economia da cidade esta um tanto
modificada. Visto que houve uma decadéncia do setor voltado para a ceramica, e o0 setor agricola
vem ganhando cada vez mais espaco com o cultivo do café e outros produtos como a soja e 0
feijdo, o setor pecuério também vem se destacando com a criacao principalmente de bovinos.

Outro aspecto importante que devemos salientar neste artigo que propiciou uma nova
dindmica para Monte Carmelo foi a chegada em 2011, do campus da Universidade Federal de
Uberlandia (UFU), na cidade. Fator que a principio tem interferido em algumas rela¢6es da cidade,
como economia, fluxo de pessoas, educacdo, mobilidade urbana, entre outros, e valido ressaltar
gue este tema merece um estudo mais aprofundado devido sua importancia.

Em relacdo as caracteristicas de Monte Carmelo voltadas para a mobilidade podemos
destacar o alto indice de veiculos, de acordo com os dados do Denatran (2015), o municipio
possui um total de 30. 811 veiculos, ou seja, se fizermos uma relagdo habitante/ veiculo, temos
um indice para cada habitante em uma média de 1,5 veiculo, caracteristica esta que evidencia
uma forte cultura da utilizagdo do automével pela populacdo Monte Carmelo, elemento que pode
também ser comprovado na tabela 1, que apresenta a evolugdo do crescimento do numero de
habitantes e da frota entre os anos de 2007, 2010 e 2015.

Devemos ressaltar também que a cidade possui quatro linhas de 6nibus voltadas para o
deslocamento da populagdo e uma linha para o transporte dos alunos para o novo campus da

UFU instalado na cidade, ndo é cobrada nenhuma tarifa para o descolamento da populacdo pelos

onibus.
Tabela 1: Evolugédo da Populacéo e da Frota em Monte Carmelo (MG) nos anos de 2007,
2010 e 2015
2007 2010 2015
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Populagéo 44.367 45.772 47.937

Frota 16.698 22.110 30.811

Fonte: IBGE (2007; 2010; 2015)
Org.: JUSTINO, A. S. (2016).

Tendo em vista estd breve caracterizacdo de Monte Carmelo e seu crescimento
populacional e econdmico nos ultimos anos, a mobilidade urbana vem ganhando seu espaco na
cidade, visto que o municipio esta desenvolvendo seu Plano de Mobilidade Urbana previsto na
Politica Nacional de Mobilidade Urbana elaborada no ano de 2012, objetivando a integragéo entre
os diferentes modais de transporte e a melhoria da acessibilidade e mobilidade das pessoas e
cargas no territério.

Deste modo espera-se que com o desenvolvimento de pesquisas e propostas para a
melhoria da mobilidade urbana para a cidade toda a populacdo carmelitana possa ter qualidade

de vida e que seus deslocamentos sejam seguros e confortaveis.

3. METODOLOGIA NO DESENVOLVIMENTO DO PLANMOB

O Plano de Mobilidade compreende a Politica Nacional de Mobilidade Urbana estabelecida
pela Secretaria Nacional de Transportes e da Mobilidade Urbana, do Ministério das Cidades em
2004. Ele surge como novo instrumento de Gestdo Urbana, estabelecidos pela Lei n°12.587 de 03
de Janeiro de 2012. De acordo com Art. 24 o Plano de Mobilidade Urbana € o instrumento de
efetivacdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana e devera contemplar os principios, 0s
objetivos e as diretrizes desta Lei, bem como:

| - os servigcos de transporte publico coletivo;

Il - a circulagéo viaria;

Il - as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

IV - a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricdo de
mobilidade;

V - a integracdo dos modos de transporte publico e destes com os privados
e 0s nao motorizados;

VI - a operagdo e o disciplinamento do transporte de carga na
infraestrutura viaria;

VII - os polos geradores de viagens;

VIl - as areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou

ONerosos;
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IX - as areas e horérios de acesso e circulagdo restrita ou controlada;

X - 0s mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte publico
coletivo e da infraestrutura de mobilidade urbana; e

Xl - a sistematica de avaliacao, revisao e atualizacao periédica do Plano de
Mobilidade Urbana em prazo néo superior a 10 (dez) anos. (BRASIL, 2012)

3.1 Plano de trabalho
1 - Reuni&o Inicial com Orgdo Gestor para apresentacdo do Plano de Trabalho, Cronograma,
Definicdo da Equipe Local a compor o “Time da Mobilidade Urbana” e Comissado de
Acompanhamento;
2 - Reunido Técnica na Cidade — Workshop 1 — Time da Mobilidade Urbana, troca de experiéncia
e capacitacdo para proxima etapa (Leitura Técnica);
3 - Leitura Técnica: Levantamentos e Diagndstico (Pesquisas em Campo)
4 - Audiéncia Publica - Apresentacéo do Diagnéstico
5- Elaboracéo das Diretrizes e Plano de Acbes do Plano de Mobilidade
6. Audiéncia Publica de apresentacao do Plano de Mobilidade

7. Plano de Mobilidade Urbana: Entrega da Versao Final

3.2 Cronograma

As atividades propostas neste Plano de Trabalho seréo realizadas em 180 dias (6 meses)
de acordo com Planejamento das A¢des propostas. A realizacdo de Reunides e Pesquisas nos
municipios serdo definidas apds reunido inicial com cada um, onde serdo identificadas as

principais demandas para inicio dos trabalhos.

3.3 Atividades do municipio

O Plano de Mobilidade urbana, para que se efetive no municipio € necessario e fundamental
gue haja a participacéo da equipe local, bem como a formacdo da Comissdo de Acompanhamento
com representantes da comunidade. Esta equipe dever4d acompanhar todo o processo de
elaboracdo do Plano para que, tenham o conhecimento necesséario para sua implantacdo e
monitoramento. Abaixo segue quadro a ser preenchido pelo representante do 6rgao gestor e ser

apresentado na primeira reunido Técnica:

Quadro 1: Comisséo de Trabalho

Equipe de Consultoria Equipe Local Equipe de
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Acompanhamento

Fonte: Os autores. (2016).

3.4 Definicdo de acbes para plano de comunicagdo e mobilizacéo

TRABALHAR NAS ESCOLAS MUNICIPAIS E ESTADUAIS
Concurso fotografico;

Concurso de painéis;

Concurso de redacéo;

S X X

Com prémios;
MOBILIDADE SUSTENTAVEL - TODA COMUNIDADE

Passeio ciclistico;

AN

Com prémios;
MOBILIDADE INCLUSIVA E ACESSIVEL

Oficina coordenada com pessoas com deficiéncias;

AN

Vivencia das dificuldades;
SELO VERDE DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL

v' Programa de sensibilizacdo dos lojistas e comercio local para ac6es de mobilidade;

instalacdo de bicicletario; pagar estacionamento privado com vagas para bicicleta;
v/ Estimular o funcionario a usar bicicleta com incentivos equipamentos;

v/ Carona solidaria com pagamento de estacionamento.

3.5 Atividades a serem desenvolvidas pela equipe local
Ap6s a definicho da Equipe Local que participard do Plano de Mobilidade, devera ser

elaborado as seguintes tarefas:

3.5.1 Nome do Plano

Devera ser definido entre a equipe o Nome do Plano de Mobilidade do Municipio, 0 que
permitira identificar na sociedade o plano a ser elaborado. Ex.: PlanMob BH, PlanMob Contagem,
PLAMUS (Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Grande Florianépolis).

3.5.2 Dados Existentes - Legislacdo

Levantamento e disponibilizacdo da legislacdo municipal pertinente a mobilidade:
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Documento do Plano Diretor Municipal
Cddigo de obras e Codigo de posturas

Lei de Uso e Ocupacéo do solo
Regulamentacéo de construcdo de calcadas
Lei de carga e descarga

Lei do Sistema Viario

Lei de concessao do transporte publico

Lei de permissao de taxi

Lei de permissdo de moto taxi

Lei de permissédo de transporte escolar

Lei de permissédo de fretamento

AN NN Y N N N N N N N

Lei de permisséo de estacionamento

3.5.3 Dados existentes — Base Cartografica
Mapas e desenhos técnicos existentes sobre o municipio, afim de tornar base para os estudos de

mobilidade.

3.5.4 Dados existentes — Acidentes de Transito
Fornecimento de informacdes de acidentes de transito e suas caracteristicas no municipio nos

ultimos anos.

3.5.5 Dados existentes — Multas de Transito
Fornecimento de informac¢des de multas de transito e suas caracteristicas no municipio nos

ultimos anos.

3.6 Relacéo de Contatos

Para comunicacao entre a equipe e 0s agentes envolvidos, sera disponibilizado o contato dos
profissionais do Projeto. Este quadro devera ser preenchido assim que definidos os membros da
equipe.

3.7 Consulta Publica
ETAPA 1 — Gestores (Realizado durante a 12 Reuniao)
No Mapa de seu municipio identifigue os Pontos Fortes e Pontos Fracos em sua opinido a
respeito da Mobilidade Urbana atual. (Caso nao seja pontual geograficamente, anote apenas 0s
pontos); ainda na folha do mapa, indique qual Agéo / Solugédo acha necessario no municipio para

melhorar a mobilidade urbana.

ETAPA 2 — Comunidade (Ser& Realizado durante o Diagnéstico do Projeto).
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4. CONSIDERAGOES

A aprovacdo da lei de Politica Nacional de Mobilidade Urbana, como j& destacado
anteriormente, é de grande valia para o Brasil, ja que permitird propiciar de forma mais intensa as
andlises decorrentes desta temética, de como ser4 a mobilidade urbana no futuro. O modelo
pautado no automével, da claros sinais que pode estar com os dias contados (ou nao), com
problemas recorrentes no que se refere a congestionamentos, a reflexdo dos novos combustiveis
a serem aplicados, além da poluicéo relacionada ao uso destes tipos de veiculos (do ar e sonora).

Usar de forma racional e eficiente o espaco da cidade, tem sido um grande desafio para
gualquer planejador urbano ou governo. As cidades crescem de forma horizontal, espalhando
cada vez mais a mancha urbana, e afastando as pessoas das regides centrais, aumentando assim
a necessidade dos deslocamentos, juntamente com o tempo despendido para as viagens dentro
da propria cidade.

Pensar sobre como devera ser feito os deslocamentos, e projetar como que 0S mesmos
deverdo ser feitos no futuro se tornou uma reflexdo necessaria. Os espacos urbanos estdo cada
vez mais disputados e valorizados financeiramente em meio a sociedade moderna. Acessar
gualquer espaco urbano, pode representar um desafio, dependendo do caso. As cidades nédo
estdo mais acessiveis ao Homem (lembrando Ferreira, 1997).

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana, possui por base, trazer uma cidade mais segura
e confortavel a populacdo. A cidade deve servir ao cidaddo, e ndo ao transporte individual com
vem acontecendo. As areas urbanas se encontram muito voltadas ao individual. Hoje, cada um
tem o seu carro e quer chegar logo ao seu trabalho ou casa.

Fazer com que as cidades brasileiras pensem como devera se organizar 0 seu espaco
urbano no futuro, € um uma atitude muito importante e relevante em meio ao cenario nacional.
Pretende-se evitar o que ocorre em centros urbanos mais adensados, onde a populagédo gasta
horas para conseguirem chegar ao seu destino.

Os municipios brasileiros, jA estdo percebendo a importdncia em se ter um Plano de
Mobilidade Urbana, sendo algo muito positivo. Evidentemente a qualidade de vida da populagéo
residente destas cidades, ird melhorar de forma significativa, e ela podera usufruir deste beneficio.
O Plano de Mobilidade Urbana, vem para avaliar e orientar melhor os deslocamentos dentro da
cidade, se utilizando dos pontos positivos que ja existem, e melhorando o0 que necessita ser
revisto.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana, surge como instrumento para fortalecer um
planejamento e crescimento de forma ordenada nas cidades brasileiras. Em conjunto com os

Planos Diretores, os Planos de Mobilidade trazem uma maior seguranca e conforto a populagéo,
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promovendo uma melhor qualidade de vida. Garantir que todo e qualquer cidaddo possa se
deslocar pela cidade, este é o objetivo desta lei.

O presente trabalho, é fruto de trabalho realizado em parceria entre a UFU (Universidade
Federal Uberlandia) e UFTM (Universidade Federal do Triangulo Mineiro) com a AMVAP
(Associacdo dos Municipios da Microrregido do Vale do Paranaiba), tendo um consorcio realizado
entre cinco municipios, os quais solicitaram a elaboracdo de seus respectivos planos de
mobilidade. Este trabalho vem sendo realizado por uma equipe de professores, consultores e
alunos.

O municipio de Monte Carmelo, é um dos integrantes deste consoércio, aqui retratado. A
prefeitura municipal da cidade, percebeu e viu a necessidade em se pensar em um Plano de
Mobilidade Urbana do municipio, mesmo tendo apenas 48.000 habitantes. Garantir um melhor
deslocamento dentro da cidade é de grande valia e importancia.

Monte Carmelo se destaca em meio ao cenario nacional, no que se refere a mobilidade
urbana, como seu transporte publico gratuito. Um dos poucos municipios brasileiros a oferecerem
o servico de forma gratuita a sua populacdo. Esta iniciativa da prefeitura, beneficia de forma muito
positiva a populacao local, possuindo acesso ao transporte publico, sem ter de pagar a mais para
usufruir do servico

No municipio, um dos principias entraves vividos pela populacdo, sdo as vias estreitas,
dificultando a circulacdo tanto de automoveis quanto dos préprios 6nibus urbanos. As vias da
cidade néo foram pensadas para receberem um trafego mais pesados (como o transporte publico
por exemplo), e que acabam por dificultar o acesso para algumas localidades do municipio.

No entanto, a cidade de Monte Carmelo, se mostra muito adepta ao uso da bicicleta, uma
boa alterativa ao automovel, uma vez que ocupa pouco espaco, é acessivel a maior parte da
populacdo e pode ser mais segura. Caminhando pela cidade, é facil avistar pessoas pedalando,
ou criangas indo a escola. Este € um modal que sera muito trabalhado no Plano de Mobilidade do
municipio.

A equipe do projeto de mobilidade, esta empenhada em construir um excelente
documento, que contemple de forma plena as necessidades do municipio de Monte Carmelo. O
gue se pretende deixar no municipio mineiro, € um legado: fazer a populacdo local pensar e
reivindicar boas condi¢cdes para os deslocamentos realizados dentro da area urbana, de forma
confortavel e segura. O que se quer, é uma cidade voltada para o Homem.

O presente trabalho, representa parte da metodologia empregada para o desenvolvimento
dos Planos de Mobilidade Urbana, em especifico aqui, do municipio de Monte Alegre de Minas.
Ter uma linha a ser seguida, € muito importante para qualquer trabalho, uma vez que oriente e
coordena as acgdes a serem tomadas ao longo da elaboracdo de tal documento. Compartilha-se

aqui, a experiéncia positiva obtida com o uso desta metodologia empregada.

Universidade Federal de Uberlandia | Observatério das Cidades | Anais do IV Simpésio Nacional sobre Cidades Pequenas | 2016 | p. 615



SINAPE ; 22 a 25 de Novembro de 2016
" UFU | ltuiutaba-MG

IV Simposio Nacional sobre Pequenas Cidades / ISSN 2358-297 9

Cidades pequenas: dinamicas, escalas e redes

REFERENCIAS

ASSOCIACAO DOS CERAMISTAS DE MONTE CARMELO. ACEMC. Parque Ceramico de Monte
Carmelo. Monte Carmelo, 2005.

BRASIL. Constituicdo (1988). Constituicdo da Republica Federativa do Brasil. Brasilia, DF:
Senado Federal, 1988.

BRASIL. Estatuto das Cidades. Lei n°® 10.257, de 10 de Julho de 2001. Regulamenta os arts. 182
e 183 da Constituicao Federal, estabelece diretrizes gerais da politica urbana e da outras
providéncias. Brasilia, 2001.

BRASIL. Lei n®12.587, de 03 de janeiro de 2012. Dispde a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana. Brasilia, 2012.

BRASIL. Ministério das Cidades. Caderno de Referéncia para a Elaboracdo de Plano de
Mobilidade Urbana. SEMOB, Brasilia, 2007.

BRASIL. Ministério das Cidades. Cadernos Brasil Acessivel. SEMOB, Brasilia, 2007.

DENATRAN- Departamento Nacional de Transito. Disponivel em: www.denatran.gov.br/.
Acessado em 2016.

GONTIJO, C.C. A Indastria Ceramica Vermelha em Monte Carmelo — MG e o arranjo
produtivo local: uma alavanca para o desenvolvimento do setor. Monografia de graduacéo
em Administracdo. Faculdade de Ciéncias Humanas e Sociais Fundacdo Carmelitana Mario
Palmério. Monte Carmelo, 2007.

IBGE. Perfil dos Municipios Brasileiros. Rio de Janeiro, 2014. Disponivel em:
<http://www.ibge.gov.br/home/estatistica/pesquisas/pesquisa_resultados.php?id_pesquisa=89>.
Acesso em: nov. 2016.

PREFEITURA MUNICIPAL DE MONTE CARMELO (PMMC). Perfil Socioeconémico. Monte
Carmelo, 2006.

RIBEIRO, A. N. R. MARQUES, F. T. RECORTES: HISTORICO/SOCIAL/EDUCACIONAL DA
CIDADE DE MONTE CARMELO. Cadernos da FUCAMP, v.11, n.14, p.62-83, 2012.

SLYWICTH, Y. A histéria de Monte Carmelo contada por Yermak Slywitch. Apostila/ Biblioteca
Municipal de Monte Carmelo. 1991. 265p.

Universidade Federal de Uberlandia | Observatério das Cidades | Anais do IV Simpésio Nacional sobre Cidades Pequenas | 2016 | p. 616



